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Monsieur,

La commune d’Aubignosc a prescrit I'élaboration de son PLU. Vous m’avez demandé de vous faire
connaitre, en ce qui concerne la SNCF et Réseau Ferré de France (RFF), toutes informations
relatives & I'élaboration de ce document, afin de les porter a la connaissance de la commune

concernée.

J'ai 'honneur de vous faire part des informations suivantes :

Servitude d’utilité publigue relatives au Chemin de Fer :

Elle découle directement de la loi du 15 juillet 1845 sur la Police des Chemins de Fer qui institue
des servitudes & I'égard des propriétés riveraines de la voie ferrée.

Il est joint & la présente une fiche T1 ainsi qu’une notice technique qui précisent lesdites
servitudes. Cette notice illustre les cas d'application de la loi du 15 juillet 1845 et du décret-loi du
30 octobre 1935 modifié.

S'agissant des servitudes de ladite loi, le document graphique des servitudes annexé au PLU
devra faire figurer I'emprise ferroviaire sous des hachures. Dans la légende en face du symbole
correspondant, la mention suivante devra étre reportée : « zone en bordure de laquelle peuvent
s'appliquer les servitudes relatives au chemin de fer ».

En outre, la fiche technique de Ia dite servitude devra &tre annexée au document faisant mention
des servitudes d'utilité publigue.



Informations complémentaires :

Les informations ci-dessous sont également a prendre en compte :

1. Le domaine public ferroviaire est par dé&finition imprescriptible, inaliénable et insaisissable.
Aucune servitude ne peut étre consentie a un tiers et aucun emplacement réservé ne peut
y étre inscrit. En outre, il ne peut étre soumis a déclaration d'utilité publique, autre que pour
des projets ferroviaires.

2. Les modifications apportées aux conditions d'écoulement naturel des eaux pluviales et
d'infiltration ne doivent pas augmenter les quantités d’'eau & évacuer par les ouvrages
situés dans les emprises ferroviaires.

3. Des cldtures défensives devront éfre établies par les promoteurs ou riverains en limite du
domaine ferroviaire, au fur et a8 mesure de la réalisation des lotissements ou des
constructions isolées.

4. Tout franchissement nouveau de la voie ferrée devra se faire obligatoirement par un
ouvrage dénivelé.

Zonage :

La SNCF et RFF souhaitent que leurs emprises soient inscrites dans un zonage dit « banalisé ».
En effet, il n'est pas nécessaire de prescrire le zonage ferroviaire, les terrains en cause pouvant
étre rattachés aux secteurs d’urbanisme riverains dont le réglement devra cependant prévoir des
adaptations pour permetire les constructions ou la réalisation d'outillages nécessaires au
fonctionnement du service public et dont I'implantation est commandée par les impératifs
techniques de I'exploitation ferroviaire.

La circulaire n® 90-20 DAU-DDT du 5 mars 1990 qui prénait un zonage ferroviaire a été abrogée
par une circulaire du ministére de I'équipement du 15 octobre 2004. En outre, un zonage
spécifique apparait incompatible avec les principes de mixité et de renouvellement urbain posés
par la loi SRU du 13 décembre 2000. Le code de I'urbanisme, dans sa nouvelle version, énonce
les destinations possibles dans une méme zone mais celle de service public ferroviaire n’est pas
mentionnée.

Enfin, 'Etat attend de la SNCF et de RFF qu'ils optimisent la gestion de leurs domaines. Or, le
zonage spécifique ferroviaire ne permet pas de répondre a cette attente, dans la mesure ol il
empéche, d'une part, le développement d'activités complémentaires au transport ferroviaire
(implantation de commerce, hdtel dans les gares etc...) et d’autre part, la valorisation des actifs
(cession ou concession a un tiers).

Projet d’intérét général :

Néant.

Emplacement réservé pour les projets ferroviaires:

Néant.



Constructions nouvelles dans I'environnement des voies ferrées :

Pour toute construction nouvelle, le constructeur devra se prémunir contre les nuisances sonores
ferroviaires suivant la législation en vigueur.

Aussi, il devra étre strictement respecté la circulaire n° 2000-5 UHC/QC Y% du 28 janvier 2000, ainsi
que les decrets et arrétés auxquels elle fait référence imposant des mesures de protection
acoustique aux constructeurs de batiments en fonction des infrastructures de transport terrestre
existantes ou prévues. ;

Il sera notamment nécessaire de respecter :

1. L'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transport terrestre et a llisolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs
affectés par le bruit en application du décret n° 95-21 du 09 janvier 1995 pour les zones
ayant fait I'objet d'un arrété préfectoral de classement.

2. L'arrété préfectoral pris en application de I'arrété modifié du 06 octobre 1978 pour les
autres zones,

3. Ll'arrét du 09 janvier 1995 relatif a la limitation du bruit dans les établissements
d’enseignement.

Conséquences _hydrauliques lors d’aménagements aux abords des installations
ferroviaires :

Tout amenagement de terrains, tendant a réduire les infiltrations des eaux zénithales dans les sols
ou a augmenter les écoulements empruntant les ouvrages hydrauliques sous ou le long de voie
ferrée, devra faire l'objet d'une étude spécifigue relative aux incidences éventuelles sur les
installations ferroviaires.

Cette étude devra vérifier que la protection de la voie ferrée (voie, plate-forme, ouvrages d’art,
etc...) est toujours assurée en période de crue centennale et le débit des rejets devra respecter les
valeurs naturelles avant aménagements.

Il conviendra que la SNCF soit saisie des éléments d'étude, des rapports hydrauliques et des
etudes d'amenagement (ex: bassin de rétention), concernant les modifications susceptibles du
réseau hydraulique existant pouvant mettre en défaut la pérennité des installations ferroviaires. La
SNCF pourra étre amenée a émettre des réserves ou a faire part de son désaccord.

Les adaptations des ouvrages du domaine ferroviaire rendues nécessaires par le projet seront a la
charge du demandeur.

Terrassements importants :

Tous terrassements importants, en remblai ou en déblai, & proximité immédiate du Chemin de Fer,
doivent faire I'objet d'un avis préalable a la SNCF. Il en est de mé&me pour tout terrassement,
méme de faible importance, mais nécessitant |'utilisation d'engins mécaniques de forte puissance.

Tirs de mines :

Tous fravaux nécessitant des tirs de mines, méme ponctuels, & moins de 500 métres -(en distance
horizontale) d'une ligne de Chemin de Fer doivent faire I'objet d'un avis préalable de la SNCF.
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Passages a niveau :

Néant.

Ponts-routes - Ponts-rails - Murs de souténement :

En regle générale, toute modification d'un ouvrage existant ou tout projet de construction nouvelle
doit faire l'objet d'une demande d'étude géomeétrique a adresser a la SNCF au moins 18 mois 2
I'avance.

Tunnels ferroviaires :

Néant.

Par ailleurs, la SNCF et RFF souhaiteraient &tre informés et associés au déroulement de la
procedure ainsi qu’avoir communication d'un exemplaire complet du dossier de PLU.

Il serait également utile de rappeler a la commune d’Aubignosc que chaque demande de permis de
construire, de certificat d’urbanisme, d’autorisation de lotissement et, d’une maniére générale,
toute intention d'occupation ou d'utilisation du sol sur une propriété riveraine du chemin de fer, doit
systématiquement étre soumise a 'examen de nos services.

Je vous prie d'agréer, Monsieur, mes plus sincéres salutations.

La Dirigeante du Pdle
Céline SIMONIN

PJ : Fiche Servitudes T1
Circulaire portant abrogation du zonage ferroviaire.

Copie & Réseau ferre de France.

Copie a Monsieur le Maire d'Aubignosc.
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et de ia mer

5
Mesdames et Messienrs les Préfels de départements

Directions départementales de Péquipement

Objet : abrogation de Iz eiveulaire DAU-DTT 5°90-20 du 5 mars 1950 relative 3 |2 prise en compie du
domaineé de la SNCF dans Ulaboration dés documents d*urbanisme (NOR : EQUT0410366]).

La circulaite DAU-DTT u° 90-20 du 5 mats 1990 citée en objet pronait Pinstauration
d’un zonage spécifique des emprises ferroviaizes dans les docurnents d'urbanisme.

Dms cortains cas, ce zonage g'est avéré étre un frein & Ioptimisation de la gestion
patrimoniale des &tablissements publics RFF et SNCF, ainsi qu'a la mise en ceuvie des
projets urbains des collectivités publiques. Son maintien n'est done plus justifié, en
particulier lorsqu’il est manifeste qu'un tertain situé dans ee zomage n’a plus d’utilité
ferroviaite.

Le fondement des dispositions de cette circulaire selatives au 2onage ferroviairs était
constitug par Varticle R, 123-18, I, 1° du code de Vurbanisme, qui a été remplacé
depuis par l'article R. 123-11, b de ce code. Cet article ne prévoit nullement la cxéation
d’un zonage Farroviaire, mais dispose simplement que les documents graphiques du plan
local dwbanisme peuvent délimiter « les sectenrs on les nécessités du fonctionnement
des services publics, [...] justifient que solent interdites ou soumises & des conditions
spéeiales les constructions €t installations de toute nature, permansntes ou nom, les
plantations, dépbts, affouillements, forages et exhaussements des sols. »

Ces dispositions n’imposent pas un traiterent des emprises ferroviaires différencié de
cehri des eroprises routiéres, ni de zonage particulier.

Par ailleuss, la protection des emprises ferroviaites est, de toute facon, convenablement
assurés pat Jeur appartenance au domaine public ferroviaire et par les servitudes prévues
par 12 loi du 15 juillet 1845 suz la police des chemins de fer.




I n'y a donc aucun fondement juridique pour que ces emprises fassent Vobjet d'une
zong particulitre dans les documents d'urbanisme.

Vous veillerez & ce que les rigles applicables dans les zones ol sont situées ees
ernprises n'interdisent pas les travaux, instellations et constructions nécessaires 2

Vactiviié ferroviaire.

Vous veillerez également & ge que ces r2gles autorisent sur les emprises fesroviaires les
mémes constructions et installations que sur le reste de la zone dans laquclle elles sont

sihudes.
L2 présente instruction ebroge la circulaire n® 90-20 du 5 mai 1990 précitée.

Vous informerez les maires et les présidents des établissements publics de coopération
intercommunale compétents des dispositions de la présents instruction et veillerez 3 ce
que vos Services s'assurent de leur prise en compte dans Io cadre de P'élaboration, de la
révision ou de la modification des documents d’urbanisme.

Pour le ministre 2 par délégation, Pour Ie ministre et par délégation,
Le Directeur des transports terrestres, Le Directeur général de 'wbanisme,
de Phabitat et de 1a construction,

s QW\
Patrice RAULIN Frangois DELARUE




I - GENERALITES

A - Nom officiel de la servitude

Servitudes relatives anx chemins de fer ou servitudes de grande voirie :
® alignement. ‘
* occupation temporaire des terrains en cas de réparation.
* distance & observer pour les plantations et I'élagage des arbres planiés.
* mode d'exploitation des mines, carriéres et sablitres,
—_
Servitudes spéciales
® constructions,
® excavations.
s dépdt de matidres inflammables cu non.

Servitudes de débroussaiilement

B - Références des textes législatifs qui permettent de Vinstituer

* Loi du 15 juillet 1845,

¢ Décret portant réglement d'administration publique du 11 septembre 1939.

¢ Code des Mines article 84,

¢ Code Minier article 107.

» Code Forestier article 180,

® Loi du 29 décembre 1892 occupation temporaire.

* Décret-loi du 30 octobre 1935 modifié en son article 6 par Ta loi du 27 octobre 1942 relatif &
Ia servitude de visibilité concernant les voies publiques et les croisements 4 nivean,

* Décret n® 54.321 du 15 mars 1954 pour 'exploitation des carridres 4 ciel ouvert,

° Décret n® 59.962 du 31 juillet 1959 fixant les prescriptions spéciales 4 respecter pour les tirs
4 la mine aux abords du chemin de fer.

* Loi n°® 55.434 du 18 avril 1955 relative aux restrictions apportées 4 la publicit€ aux abords
des passages A niveau. ‘ )

» Décret du 14 mars 1964 relatif aux voies communales.

C - Acte qui I'n instifuée sur le terrifoire concerné par Ie P.L.U,

Loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer,

D - Service Réglonal responsable de la servitude

Délégation Territoriale Immobilidre Méditerranée
Péle gestion des actifs

635, avenue Jules Cantini

13298 Marseille cedex 20



IT - PROCEDURE D'INSTITUTION

A - Procédure

» Application des dispositions de [a loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer, quia
institué des servitudes & I'égard des propriétés riveraines de la voie ferrée.

e Sont applicables aux chemins de fer :
- les lois et réglements sur la grande voirie qui ont pour objet d'assurer la conservation des
fossés, talus, haies et ouvrages, Ie pacage des bestiaux et les dépbts de terre et antres objets
quelconques (articles 2 et 3 de la loi du 15 juillet 1845),
- les servitudes spéciales qui font peser des charges particulitres sur les propriétés
riveraines afin d'assurer le bon fonctionnement du service public que constifuent les
communications ferroviaires (article 5 et suivants de la loi du 15 juillet 1845),
- les lois et réglements sur l'extraction des matérianx nécessaires aux travaux publics (loi du
28 décembre 1892 sur l'occupation temporaire).

* Les servitudes de grande voirie s'appliquent dans des conditions un peu particulitres :
Alignements :
L'obligation d'alignement s'impose
- aux riverains de la voie ferrée proprement dite ef & ceux des autres dépendances du
domaine public ferroviaire telles que gares, cours des gares, et avenues d'accés non classées
dans une aufre voirie’
- elle ne concerne pas les dépendances qui ne font pas partic du domaine public ou seule
existe l'obligation éventuelle de bornage 4 frais commun. '
- L'alignement accordé et porté 3 Ia connaissance de l'intéressé par arrété préfectoral, a pour
but essentiel d'assurer le respect des limites du chemin de fer.
L'administration ne peut pas comme en matiére de voirie procéder & des redressements ni
bénéficier de la servitude de reculeément (Conseil d'Etat : arrét POURREYRON 3 juin
1910).
Constructions :
Indépendamment des marges de reculement susceptibles d'éfre prévues dans les Plans
Locaux d'Urbanisme ou au Réglement National d'Urbanisme, aucune construction autre
gu'un mur de clbture, ne peut &tre établie & moins de 2 m de la limite Iégale du chemin de
fer définie par l'article 5 de 1a loi du 15 juillet 1845.
1l résulte des dispositions précédentes que si les cltures sont autorisées 4 la limite réelle du
chemin de fer, les constructions doivent éfre établies en refrait de cetfe limite réelle dans le
cas ol celle-ci est située & moins de 2 m de Ia limite légale.
Cette servitude de reculement ne s'impose qu'aux propriétés riveraines de la voie ferrée
proprement dite, qu'il s'agisse d'une voie principale ou d'une voie de garage ou encore de
terrains acquis pour la pose d'une nouvelle voie.
Il est par ailleurs rappelé qu'il est interdit aux propriétaires riverains du chemin de fer
d'édifier sans I'auforisation de la S.N.C.F. des constructions qui en raison de leur
implantation, entraineraient, par application des.dispositions d'urbanisme, la création de
zones de prospect sur le Domaine Public Ferroviaire.
Mines et carriéres :
.81 les travaux de recherches ou d'exploitation d'une mine sont de nature & comprometire la
conservation des voies de communication, il y sera pourvu par le Préfet.
Les cahiers des charges des concessionnaires indiguent que ces derniers doivent obtenir des
Préfets des autorisations spéciales, lorsque les travaux doivent &tre exéoutés & proximité des
voies de communications. La distance étant déterminée dans chaque cas d'espéce.

B - Indemmwnisation

L'obligation de procéder 4 la suppression de- constructions existant au moment de la
promulgation de la loi de 1845 ou lors de I'établissement de nouvelles voies ferrées (article 10
de Ia loi du 15 juillet 1845) ouvre aux propriétaires un droit & indemnité fixe comme en matiére
d'expropriation.’



L'obligation de procéder 2 la suppression de constructions existant au moment de la
promulgation de la loi de 1845 ou lors de I'établissement de nouvelles voies ferrées (article 10)
ouvre aux propriétaires un droit & indemnité déterminée par la juridiction administrative, selon
les régles prévues en matiére de dommages de travaux publics,

L'obligation de débroussaillement, conformément aux termes de Farticle 180 du Code Forestier,
ouvre aux propriétaires un droit & lindemnité. En cas de contestation, I'évaluation en sera faite
en dernier ressort par le Tribunal dInstance.

Une indemnité est due aux concessionnaires de mines établies antérieurement, du fait du
demmage permanent résultant de I'impossibilité d'exploiter des richesses miniéres dans la zone
prohibée.

En dehors des cas énoncés ci-dessus les servitudes applicables aux riverains du chemin de fer
n'ouvrent pas droit & indemmits.

C - Publicité

En mati¢re d'alignement, délivrance de I'arrété d'alignement par le Préfet,

I - ERFETS DE LA SERVITUDE

A - Prérogatives de la pulssance publique

1°) Prérogatives exercées directement par la puissance publique :
Possibilité pour la 8.N.C.F. quand le chemin de fer traverse une zone boisée, d'exdeuter 2
I'intérieur d'une bande de 20 métres de largeur calculée du bord extérieur de la voie et aprés
en avoir avisé les propriétaires, les travaux de débroussaillement de morts-bois (article 180
du Code Forestier).

2°) Obligations de faire, imposées au propriétaire
- Obligation pour le riverain avant tous travaux de construction de demander la délivrance
de son alignement.
- Obligation pour les propriétaires riverains de procéder & I'élagage des plantations situdes
sur une longusur de 50 métres de part et d'autre des passages 4 niveau ainsi que de celles
faisant saillie sur la zone ferroviaire aprés intervention pour ces derniers d'un arrété
préfectoral (loi des 16 et 24 aofit 1970). Sinon intervention d'office de I'Administration.
- Obligation pour les riverains d'une voie communale au crojsement avec une voie ferrée de
maintenir, et ce sur une distance de 50 métres de part et d'autre du cenire du passage 2
niveau, les haies & une hauteur de 1 m au-dessus de I'axe des chaussées et les arbres de haut
jet & 3 métres (Décret du 14 mars 1964 relatif aux voies communales).
- Application aux croisements & niveau non munis de barriéres, d'une voie publique et d'une
voie ferrée, des dispositions relatives & la servitude de visibilité figurant au décret-loi du 30
octobre 1935 modifié par la loi du 27 octobre 1942,
- Obligation pour les propriétaires, sur ordre de I'Administration, de procéder moyennant
indemnité, & la suppression des constructions, plantations, excavations, couverture en
chaume, amas de matériaux combustibles ou non existant dans les zones de protection
édictées par Ta loi du 15 juillet 1845 et pour lavenir lors de I'établissement de nouvelles
voies ferrées (article 10 de fa [oi du 15 juillet 1845).

En cas d'infractions aux prescriptions de la loi du 15 juillet 1845 réprimées comme en matiére
de grande voirie, les contrevenants sont condamnés par I Juge Administratif 4 supprimer dans
un délai donné, les constructions, plantations, excavations, couvertures, dépdts contraires aux
prescriptions, sinon la suppression a lieu d'office aux frais du confrevenant {article 11, alinéa 2
et 3 de la loi du 15 juillet 1845).



B - Limitation au droit d'utiliser le sol

1°) Obligations passives ,
- Obligation pour les riverains voisins d'un croisement & niveau de supporter les servitudes
résuftant d'un plan de dégagement établi en application du Décret-Loi du 30 octobre 1935
modifié le 27 octobre 1942 concernant les servitudes de visibilité,
- Interdiction aux riverains de la voie femée de procéder & ['édification d'aucune
construction autre qu'un mur de cléture dans une distance de 2 méfres d'un chemin de fer.
Cette distance est mesurée soit de l'aréte supérieure du déblai, soit de l'aréte inférisure du
falus du remblai, soit du bord extérieur des fossés du chemin et 4 défant d'une fgne tracée &
1,50 métre & partir des rails extérieurs de Ia voie de fer. L'interdiction ne s'impose qu'aux
riverains de la voie ferrée proprement dite et non pas aux dépendances du chemin de fer non
pourvus de voies, elle concerne non seulement les maisons dthabitation mais aussi les
magasing, hangars, écuries, etc... (article 5 de Ia loi du 15 juillet 1845).
- Interdiction aux riverains de la veie ferrée de planter des arbres 4 moins de 6 métres de la
limite de la voie ferrée constatée par un arrété d'alignement et des haies vives & moins de
2 métres. Le calcul de la distance est fait d'aprds les rdgles énoncées ci-dessus en matiére de
constructions (application des régles édictées par l'article 5 de la loi du & Vent8se an XIII).
- Interdiction d'établir des dépbis de pierres ou objets non inflammables pouvant éire
projetés sur la voie & moins de 5 métres. Les dépdts effectués le long des remblais sont
antoris€s lorsque la hauteur du dépdt est inférieure 4 celle du remblai (article 8 de la foi du
15 juillet 1845).
- Interdiction d'établir des dépbts de matidres inflammables et des couvertures en chaume &
moins de 20 métres d'un chemin de fer.
- Interdiction aux riverains d'un chemin de fer qui se trouve en remblai de plus de 3 métres
au-dessus du terrain naturel, de pratiquer des excavations dans une zone de largeur égale 2
la hauteur verticale du remblai mesurée & partir du pied du talus (article 6 de la loi du 5
juillet 1845).
- Interdiction aux riverains de la vois ferrde de déverser leurs eaux résiduclies dans les
dépendances de la voie ferrée (article 3 de la loi du 15 juillet 1845).

2°) Droits résiduels du propriétaire
Possibilité pour les propriétaires riverains d'obtenir par décision du Ministre chargé des
Cheinins de Fer, une dérogation 2 l'interdiction de construire & moins de 2 métres du chemin
de fer, lorsque la sfireté publique, la conservation du chemin de fer et la disposition des
lieux le permettent (article 9 de Ia loi du 15 juillet 1845).
Possibilité pour les propriétaires riverains de constructions antérievres 4 Ia loi de 1845 ou
existant lors de la construction d'un nouveau chemin de fer, de les eniretenir dans 1'état ol
elles se trouvaient & cette époque (article 5 de la loi du 15 juillet 1845).
Possibilité pour les propriétaires riverains d'obtenir par décision du Préfet, une dérogation &
l'interdiction de planter des arbres (distance ramenée de 6 méires & 2 métres) et des haies
vives (distance ramenée de 2 métres 4 0,50 métre).
Possibilité pour les propriétaires riveraing d'exécuter des travaux concernant les mines et
carrieres, 4 proximité des voies ferrées 2 condition d'en aveir obtenu l'autorisation
préfectorale déterminant dans chaque cas la distance & observer entre le lieu des travaux et
le chemin de fer. i
Possibilité pour les propriétaires riverains de pratiquer des excavations, en bordure de vois
ferrée en remblai de plus de 3 métres dans la zorie d'une largeur égale & Ia hauteur verticale
du remblai mesurée a partir du pied du talus, & condition d'en avoir obtenu 'autorisation
préfectorale délivrée aprés consultation de la SN.CF.
Possibilité pour les propridtaires riveraing de procéder 3 des dépbis d'objets non
inflammables, dans la zone prohibée lorsque fa stireté publigue, la conservation du chemin
de fer et la disposition des Heux le permettent, 4 condition d'en avoir obtenu autorisation du
Ministre chargé des Chemins de Fer.
Les dérogations accordées & ce titre, sont toujours révocables (Article 9 de Ia loi du 15
juillet 1845).
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L'article 3 de fa Ioi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer rend applicable aux propriétés riveraines de la voie ferrée, les servitudes
prévues par les réglements sur la grande voirie et qui concernent notamment :

- lalignement,
- 'dcoulement des eaux,
- Ia distance & observer pour les plantations et I'élagage des arbres plantés.

D'autre part, les articles 5 et § de ladite loi instituent des servitudes spéciales en ce qui concerne les distances 4 respecter pour les
constructions et les excavations le long de Ia voie ferrée.

De plus, en application du décret-loi du 30 octobre 1935 modifié par fa loi du 27 octobre 1942, des servitudes psuvent grever les propriéiés
riveraines du chemin de fer en vue d'améliorer la visibilité aux abords des passages & niveau.

Les distances fixées par la loi du 15 juillet 1845 sont calculées & partir de la limite légale du chemin de fer, laquelle est indépendante de la
Iimite réelle du domaine concédé & la SN.C.F.

Selon l'article 5 de cette loi, la limite légale du chemin de fer est déterminée de la maniére suivante :

a) Voie en plate-forme sans fossé : Une ligne idéale tracée & 1,50 m du bord du rail extérienr (figure I).
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b) Voie en plate-forme avec fossé : Le bord extérieur du fossé (figure 2).

LEGALE

LIMITE

TR
ST,

2 e B, ke e Figure 2
o é{;{.’ijgl;‘;; Gl x
Vi

AL
O
AT

¢) Voie en remblai :L'aréte inférieure du talus de remblai (figure 3)
ou le bord extérieur du fossé si cetie voie comporte un fossé (figure 4),
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d) Vole en déblai : L'aréte supérieure du talus de déblai (figure 5).
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¢) Voie posée & flanc de coteau : La limite légale & considérer est constituée par le point extréme des déblais o remblais
effectués pour la construction de la ligne et non la limite du talus naturel (figures 6 et 7).
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Figure 6 Figure 7
Lorsgue le talus est remplacé par un mur de souténement, la limite légale est, en cas de remblai, le pied ef, en cas de
- déblai, la créte de ce mur (figures 8 et 9).
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Lorsque le chemin de fer est établi en remblai et que Je talus a 6t rechargé ou modifié par suite d'apport de ferre ou
d'épuration de ballast, la limite légale pourra étre déterminée & partir du pied du talus primitif; & moins toutefois gue cef
élargissement de plate-forme ne soit desiind & I'établissement prochain de nouvelles voies.

En bordure des lignes & voie unique dont la plate-forme a été acquise pour 2 voies, la limite légale est déterminée en
supposant la dewxiéme voie construite avee ses talus ef fossés,

Il est, par ailleurs, fait observer que les servitudes prévues par Ia loi du 15 juillet 1845 sur Ia police des chemins de fer n'ouvrent pas droit 4

Pindemnité.
Enfin, il est rappelé quindépendamment des servitudes ci-dessus - dont les conditions d'application vont &ire maintenant précisées - les
propriétaires riverains du chemin de fer doivent se conformer, le cas échéant, aux dispositions de la Ioi ds 1845, concernant les dépbts

temporaires et l'exploitation des mines et carrigres & proximité des voies ferrées,

1 - Alignement :

L'alignement est la procédure par laquelle 'Administration détermine les limites du domaine public ferroviaire,

Tout propriétaire riverain du chemin de fer qui désire élever une construction ou établir une cldture, doit demander I'alignement. Cette
obligation s'impose non seulement aux riveraing de la voie ferrée proprement dite, mais encore & ceux des autres dépendances du domaine
public ferroviaire telles que gares, cours de gares, avenuss d'accds, ete..,

L'alignement est délivré par arrété préfectoral. Cet arrété indique aussi les limites de Ia zone de servitudes 2 Pintérieur de laquelle il est
interdit, en application de Ia loi du 15 juillet 1843, d'élever des constructions, d'établir des plantations ou d'effectuer des excavations,
L'alignement ne donne pas aux riverains du chemin de fer les droits qu'il confere le long des voies publiques, dits "aisances de voirie”.

Aingi, aucun accés ne peut &tre pris sur la vole ferrés.



